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L 2 Honda CB 750 segno une
-+ dei cahybi generazionali delle’ mo-
focidette, Iniziando T'«era moder-
na»: fula prima quattm cilindri di

grande diffusione, a. pnma moto
. che poteva teflere medie di viaggio -

i elevatissime senza problemi, do-
tata di freno a' disco efficlente e g
‘Ui avviamento ¢leftrico veramen-
te funzionante. Niente di meglio si
era visto, fino ad aflora. La CB
“Four 750 fil presentata al pubblico

.nel 1970, ma gi nel 1971 a Hon-

da produsse’ un nuovo modello,
che henché avesse minor cilindra-
ta e quindi meno fascino e presta-

zioni, fu per molti versi una mac- +
china migliore defla sorella pity

grossa. in Giappone fu presentata

.come «la 500 dell’'uomo tranguil- .’
lo». La 500 aveva tutte fe prezio- -

*'sita delfa-750 (amamento eleftr-

co, frecce, ffeno a disce e soprat-
tutio gli stessi, affascinant quat-
tro clindri}, ma non aveva biso-
£no di una petsona muscolosa per
‘essere maneggiata. La 500 pesava
36 chili meno della 750 ed era pil
bassa — chiungue poteva posare
comodamente 1 piedi a terra - pit

-corta ed anche piit rifinita. Con

194 chili e 50 cavalli, aveva anche
I rapporto peso/ptenza pia fa-
vorevole della 750, era molto pit
maneggevole net traffico urbano
ed in wagglo era quasx alirettanto

] veloce mﬁne era comcda ndl'uso
con il passeggero come ia plll

grossa sotella.

la 500 furono fe’ ma

+-torrodevans (co
II motore non era 11 vecc?uo !

«Four» -sottodimensionate, “ma b
una. nuova units, comp]etameﬂte i

diversa. La Iubrificazione &ra con -
:.I'olio nella coppa, invece che con i -
“serbatoio separato e questa fu la

prima Honda ad usare questo si
stema. ‘La ‘rasmissione primari

-avveniva mediante ura Catera
" Morse, dnziché con la doppia cate:

valvole .erano meno inclinate f;a [l




crociera. Fanze buone doti non pote-

rono che determinare un grande

successo: di Honda 500 se ne ven-

dettero un mare, in tutto il mondo,
sopratiutto nel mercato ameticans,
chiaramente quello pi ricettve ver-
's0 le moto costose. La flosofia delia
quattro cilinde sempre pitl leggera si
nveld giusta: alla 500 seguirono
dapprima ka 350 pot la 400 Spor, il
capolavore dellingegner Masahiro
Satoh e una delle pietre miliari della
Casa giapponese.

LA MANEGGEVOLEZZA, la
sella posta in basso e la docilitd del
motore fecero della CB 500 [z prima
maximoto ad essere usata larea-
mente dal gentil sesso: a Roma una
delle prime 500 venne acquistata da
Glovanna Amati, in seguito cam-
pionessa con le automobili — ha
corso anche in Fermula Uno, — Po-
tele immaginare quante paghe cac-
cid aglh esuberantl motociclist ma-
schi che, vedendola bella, con lun-
ghi'capelli biondi ed aspetto gentlle,
credevanc di impressionara con
partenze bruciant; in curva poi ve-
nivano passati all'esterno, in sciol-
tezza. Ho visto personalmente una
di gqueste scene a piazza Buclide, nel
cenfre di Roma.

ia grande tenuta di strada e il
mctore, adattissimo ad essere modi-
ficato, fecero della CB 500 un mez-
20 ideale per le corse delle derivate
di serie: [ pitk forti preparator si shiz-
zarrirono: la Samoto di Roma e Car-
peggiant a Forli fecero le pils veloci,
che corsero anche nelle categorie
superioti, contro moto pil evolute,
difendendosi spesso molto bene. La
Casa prepatd anche un raffinato
modelio speciale, con 1a testata a tre
valvole, sempre monoalbero, perd
con la distribuzione cormandata da
un freno di ingranaggl anziché la
catena del fipo di serie, frizione a
secco ¢ {elaio speciale; fu portata in
gata dal collaudatore delfla Casa,
Sumya, che ct corse nelle gare en-
durance. Proprio in una di queste
corse, a Le Mans, Sumya ebbe un
incidente che gl costo Ia vim,

Di gueste rarissime moto ne ar-
1ivd una anche in Htakia, portata da
Catlo Murelli, arcimeccanico che al-
lepoca lavorava al reparto corse
della tionda in Giappone. Tunico

oAl csemplare sopravvissuto fa

< bella mostra nel Musec delia Casa, a
Suzuka. La CB 500 rimase in Histino

pet molto tempo: nel 1975 i moto-
te fir maggiorato a 350 cny’ ed in
questa veste rimase in vendita fino
al 1979, quando fu rimpiazzato dal-
ta CB 650, una versione sempre de-
nvata dal modelio originale, solo
cont alesaggio & corsa aumentati &
qualche miglioria estetica, ma di
chiara derivazione dalla vecchia
500. Questa 650 voleva essere la
risposta della Honda alla Kawasaki
Z 650, ma non uscl hene dal con-
fronto: la moto «verder ebbe mag-
gior successo di vendite. Lultima
erede della nostra moto amivo agli
anni Ottantz, la CB 550 Nighthawk,

esempio di marmitte

sinistra, Ia prolunga

parafango posteriore
usata pochissimo in
Italia. Sopra, le linee

{.\j

A destra, wn rare

originali non
arrugginite; a

in gomma del

eleganti e sobrie
della «tuttofare»
media giapponese
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DIVERSA W

A flanco, Ia batteria
di carburatori Kethin
di22 mm @,
i motore, sopra,
aveva lo stesso
schema della 750,
ma era tatto nuove
con T'olio nella
coppa e trasmissione
con catena Morse.
Sotto, il completo
ponte di comando 3

ancera con il motore due valvole
monoalbero a catena, che non ebbe
perd miglior fortuna. Alla Honda ci
sl rese conto che i tempt erano cam-
biati e si approntd la nuova genera-
zione di motori, con Ia distribuzione
a quattre valvole, le 900 Bol d'0r e
fe CBX 550 e CBX 750, che defini-
tivamente sostifuirono le vecchie
monoalbero derfvate dalia CB 500.
Le Honda 500 Four, come tutie le
glapponesi datate, sono oggl ricer-
cate e quotatissime nel mercato del
smotoquariatos:- oltre a ricordare 1a
giovinezza al quarantenni di oggl,
sono chiaramente usabifissime e si

possono portare & raduni — sempre
pill frequenti per le giappenesi con
un filo di uggine -- ma anche usas-
la quotidianamente senza nessun
problema.

Olie che sulle strade, k& CB 500
sono tornate anche in pista, nelle
gare storiche riservate alle «classi-
ches, ossia alle moto degli annf Set-
tanta, dove, insieme alle Triumph ¢
alle Ducat, sono sempre protageni-
ste, mengTe 1 ricampi si trovano an-
cota copiosi sia nel mercati che dal
vecchi concessionari.
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